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Tweeérlei gevels

Oud-Hellandsche trapgeveltjes en de gevel van Citreén Ami 6. Volstreke corspronkelijlke
gezichten', niet bercerd door de ltaliaanse renaissance, die de bouwers inspiresrds met
fraaie lijnen, maar aonvermijdelijk ook weer een zekere senvormigheid deed sntstaan, Qaok
de nieuwe Yriend wit Parijs moest men nemen zoals hij is: wat ongewoon, want zeer
oorspronkelijk.
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Hoofdagent: CITROEN — PANHARD
Rantoor en Werkpl.: Mr. Carnalisstraat 54
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Rijproef met de Citroén Ami 6

Rijervaringen van de Technische afdeling van de ANWBE in overleg

met de redactie van Autokampioen

Evenals de grote Citrecns en de 2 OV
is ook het jongste produkt van de Ci-
troénfabriecken — de Ami 6 — cen wa-
gen die in vergelijking met andere mer-
ken in menig opzicht uit de (oon valt,
e Ami 6, dic ontworpen is om het gat
in het produklieprogramma van Citroén
fussen de 2 CV enerzijds en de Panhard
en ID anderzijds op te wvullen, heeft
niterlijk met de hestaande Citroénmo-
dellen weinig of niels gemesn.

Een  nawwkeurige beschouwing  leerl
echter al gauw dat de wagen rechtstirecks
15 afgeleid van het Lelijke Eendje en
dat daarnaast ook van de 1Dy en DS een
enkel constructiedetail is overgenomen,
Vering en onderstel van de Ami zijn
nagenoeg gelijk aan die wvan de 2 CV
terwijl ook de howwwijFre van molor en
transmissic van beide typen Vel
overecnkomsl  mel  elkaar  vertonen.
Daarom doet de bewering van de publi-
ciletlsaldeling van Citroén dat de Ami
6 een peheel nieuwe automobiel is en
geen verbeterde 2 OV wel wonderlijk
aan, temeer omdat het feit dat de Ami
van het Lelijke Eendje 15 algeleid, alleen
maar ten gunste van de kwaliteil van de
wapen kan spreken.

Cierien de bestaande overcenkomst ius-

FLET

sen beide modellen zal men bi) het
rijden in de Ami aan het trekken van
vergelijkingen met de 2 OV welhaast
nict kunnen  omtkomen, vergelijkingen
die overigens in alle opzichten in het
voordesl van de Ami witvallen. Yan de
tekorikomingen die het Lelijke Eendje
als zuiver wtiliteitswagentje hezit, is in
de Ami vrijwel nicls fterug be vinden.
Iz bij de 2 CV de vormgeving van de
carrosseric  witsluitend  functioneel, in
het witerlijk van de Ami & beperkt het
suiver [unctionele  zich  voomamelijk
tot de achterover hellende achierroit
die evenmin als bij de Ford Anglia van
de toeschouwers veel wanrdering oogsl,
3¢ woordelen wan deze stand van de
achierruit xijn bekend: meer  hoofd-
ruimle voor de achterpassagiers, een
grotere opening van  het  keofferdeksel
en minder last van een beslagen en be-
aneeuwde ruit,

Yier porfieren

De vier poriieren van de Ami & schar-
nieren aan de voorkant en zijn vol-
doende breed om gemakkelijk in en uat
te kunnen stappen. Enige oplettendheid
bij het instappen voor de vrij lage dak-
rand, waartegen men  pemakkelijk  het

hoofd stoot, is echter vooral wvoor de
achterpassagiers wel gewenst.

I3¢ inwendige afmelingen zijn ongevecr
even groot als bij de 2 CV en derhalve
voor een kleine wagen zeer royaal in
alle drie dimensies, Als de voorhank
i Zijn achterste stand stant is de been-
en knieruimte voor cen lange achierpas-
sagier cchter wel icts aan de krappe
kant, cen eigenschap lrouwens waaran
ook menige grolere wagen mank gaat,
Niet geheel acceptabel achten we het
feit dat de woorbank niet onder el
rijden versteld kan worden en dai dese
verstelling zlleen kan plastsvinden door
de bank mel lwee personen geheel op
te lichten. Waardering danrenlegen voor
de mogelijkheid om de twee zithanken
geheel wit de wagen ite memen (& Ia




2 W), waardoor de Ami gemakkelijk in
een slaapwagen™ is le herscheppen en
het bovendien overbodig iz om op een
vakantietocht tuinstoglen mee le nemen.
De ritbanken zijn voor wat de vorm
betreft voor ieder van de vier inzitlen-
den aan de lichaamsvorm aangepast en
zitten buitengewoon comforiabel. Vorm
en afmetingen van de zittingen die een
rubber-bandenvering hebben en met cen
dikke laap schuimrubher zijn hedekt,
rijn  zodanig dat ook lange personen
hehoorlifk steun onder hun bovenbenen
hebben,

Teramen met de uitstekende vering van
de Ami verschall de Tauteuil-achtige zit
aan de inzitlenden een voortreflelijk rij-
comfort, hetwelk op een dusdanig hoog
niveau ligl, dat het door slechis enkele
andere {en dan alleen grotere en duur-
dere) wapens wordt gu-’.’“;cn:tur{l.

Zoals reeds werd opgemerkl is de vering
van de Ami & vripwel gelijk aan die van
de 2 CV cnoin feite in de automobiel-
wereld uniek. Elk der vier wielen is
opgchanpen aan een  in langsrichting
scharnierende arm die door middel van
trekstangen  is wverbonden met  cen
schroefveer, welke zich in cen horizon-
tale en vercnd aan het chassis bevestigde
bus bevindt, In een dergelijke bus waar-
van er aan iedere kant van de wagen
&én zit, 15 zowel de schroefveer van een
woorwicl als de veer van het correspon-
derende achlterwiel ondergebracht,

De constructie is zodanig  uilgevoerd,
dat de bewegingen van hel ene wicl
gedeeltelijk aan het zich aan de over-
cenkomstige  kant  bevindende  andere
wiel worden doorgegeven en de carros-
serie geen schokken krijgt e verwerken.
Kij het rijden over oneffenheden muakl
de wapen bijna uitsluitend zuiver wver-

In het voorcomporiiment huoist een hori-
gontple tweecilinder Kopklepmator dic de
wagen  op de vonrwielen mandrijft  door
middel van twee korte assen die el van
twes krniskoppelingen zijn vionreicn,

ticale en zachl wicgende bewegingen.
Stugheid en stolen zin de vering van de
Ami volkomen vreemd en ongeacht de
snelheid waarmee wordt gereden, worden
zowel ribbels en paten als golvingen in
het wegpdek uitstekend verwerkt,

Minder deining als 2 OV

De wveerdemping, die met  trangheids-
schokbrekers by elk wiel en met wrij-
vingsschokbrekers in elk der scharnier-
punlen van de wiclarmen geschiedt, 15
voor wal de laalste betreft iets zwaar-
der uitgeveerd dan bij de 2 CV, waar-
door het, van de 2 CV bekende en door
sommigen nogal als hinderligk  onder-
vonden, deinen bij de Ami vrijwel nict
optrecdl. Cok hel sterke vooroverdurken

bij het remmen is hierdoor velledig on-
dervangen.

Daarentegen helt de wagen in bochien
wel sterk over, een eigenschap die ech-
ter door stevige zit en door de stroeve
waollen bekledingsstof voor de inzitten-
den minder hinderlijk 15 als ze ljkt. De
bochivastheid wan de Ami & die in
standanrduitvoering met  Michelin X-
banden is witgerust, is overigens I}ii?nn-
der poed.

= van alle Citroéns de goede weglig-
ging cen wan de sterkste punien. ook
de Ami kan op vilstekende rjkwaliteiten
bogen. Weliswaar 15 de wagen als peheel
in de eerste plaats afgestemd op een
maximum aan comfort cn stempelen de
grote veringssouplesse alsmede de sterke
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